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ФІНАНСОВО-ЕКОНОМІЧНЕ ОБҐРУНТУВАННЯ
ПРОЄКТУ «ПІДВИЩЕННЯ БЕЗПЕКИ АВТОМОБІЛЬНИХ ДОРІГ В МІСТАХ УКРАЇНИ»  
1. Опис цілей і завдання проєкту та проблеми, на розв’язання якої спрямований проєкт. 
Цілі проєкту: 

· зниження смертності, травматизму на територіях міст та збитків бюджетів міст;
· зменшення кількості дорожньо-транспортних пригод (далі – ДТП) та зниження рівня тяжкості їх наслідків;

· створення безпечних умов пересування учасниками дорожнього руху;
· підвищення комфорту пересування містом для пасажирів громадського транспорту, пішоходів, велосипедистів, водіїв, у тому числі покращення для пішоходів, велосипедистів та користувачів громадським транспортом і роботи комунальних служб;
· формування високоефективної системи забезпечення безперешкодного, комфортного та безпечного для учасників дорожнього руху в містах;
· ліквідація місць концентрації дорожньо-транспортних пригод та ліквідація ділянок з підвищеною аварійністю;

· усунення системних проблем і прогалин у забезпеченні безпеки дорожнього руху в Україні та забезпечення поліпшення ситуації з аварійністю на дорогах в цілому.
Завдання проєкту та проблеми, на розв’язання яких спрямований проєкт:

· поліпшення міської дорожньої інфраструктури з метою зменшення аварійності на дорогах;
· зменшення людських втрат та фінансових збитків унаслідок ДТП;
· поліпшення стану вулично-дорожньої мережі, у тому числі покращення дорожніх перетинів;
· підготовка маршрутних планів дій або програм широких зон (зменшення швидкості у населених пунктах або поблизу шкіл);
· упровадження  застосування новітніх технологій та автоматизованих  засобів контролю та регулювання дорожнього руху;
· удосконалення вулично-шляхової мережі з метою створення велосипедних маршрутів;
· створення єдиної бази геопросторової схеми організації дорожнього руху;
· модернізація Центрального пункту керування АСКДР новітніми технічними засобами;
· створення інтелектуальної транспортної системи в містах;
· впровадження ефективної системи перерозподілу транспортних потоків;
· зменшення навантаження на основні транспортні вузли міста в час пік;
· підвищення рівня дотримання правил дорожнього руху учасниками дорожнього руху;
· підвищення ефективності державної політики у сфері забезпечення безпеки дорожнього руху;
· підтримка правової та моніторингової бази для здійснення таких заходів.

Поточний стан ситуації у містах:
м. Дніпро 
З 01.01.2015 по 31.12.2015 згідно з автоматизованою базою даних      «НАІС– ДТП» у м. Дніпрі було зареєстровано 982 ДТП, у яких 73 особи загинули та 1 180 осіб зазнали тілесних ушкоджень. З них 311 ДТП – наїзд на пішоходів, у яких 35 осіб загинули та 295 зазнали тілесних ушкоджень. Слід зазначити, що 166 ДТП, у яких 28 осіб загинули та 147 осіб травмовано, скоєно з вини пішоходів.

З 01.01.2016 по 31.12.2016 згідно з автоматизованою базою даних       «НАІС – ДТП» ум. Дніпрі було зареєстровано 1 109 ДТП, у яких 65 осіб загинули та 1 317 осіб зазнали тілесних ушкоджень. З них 255 ДТП – наїзд на пішоходів, у яких 20 осіб загинули та 249 зазнали тілесних ушкоджень. Слід зазначити, що 105 ДТП, у яких 14 осіб загинули та 99 осіб травмовано, скоєно з вини пішоходів.

З 01.01.2017 по 28.02.2017 згідно з автоматизованою базою даних «АРМОР–ДТП» у м. Дніпрі було зареєстровано 128 ДТП, у яких 7 осіб загинули та 153 особи зазнали тілесних ушкоджень. З них 69 ДТП – наїзд на пішоходів, у яких 2 особи загинули та 74 зазнали тілесних ушкоджень, 31 ДТП, у яких 1 особа загинула та 30 осіб травмовано, скоєно з вини пішоходів.
м. Львів 

Впродовж 2012-2016 років у м. Львові зареєстровано 26 531 ДТП, в яких травмовано 3 960 та загинуло 172 особи, економічні втрати від таких ДТП становлять 1,559 млрд. грн. 
м. Одеса 

З 01.01.2016 по 31.12.2016 згідно автоматизованою базою даних ІПНП «Армор» в м. Одеса було зареєстровано 3510 дорожньо-транспортних пригод, в яких 17 осіб загинули та 461 особа зазнала тілесних ушкоджень. 
З 01.01.2017 по 01.11.2017 згідно з автоматизованою базою даних ІПНП «Армор» в м. Одеса було зареєстровано 9006 дорожньо-транспортних пригод в яких 60 осіб загинули та 1150 осіб зазнали тілесних ушкоджень. 
Також треба відмітити що найбільше автопригод зареєстровано в серпні місяці та становить 978 фактів (10,9 % від усіх ДТП в 2017 році).

Найбільша кількість загиблих у ДТП за січень-жовтень 2017 року була у травні та серпні місяці -21,6% від усіх загиблих у 2017 році.

Поширеними видами автопригод є зіткнення (73,4%), наїзд на транспортний засіб що стоїть (16%), наїзд на перешкоду (5,05%), що загалом складає 94,4% від усіх ДТП.

Найбільше люди гинуть при наступних видах автопригод:

· наїзд на пішохода (53,3%);

· зіткнення (23,4%);

· наїзд на перешкоду (10%).

Відносно травматизму найбільш значущими є:

· зіткнення (42,8%);

· наїзд на пішохода (28%);

· наїзд на перешкоду (4,8%).

м. Кам’янець-Подільський 
За останні п’ять років в м. Кам’янець-Подільський було офіційно зареєстровано 692 дорожньо-транспортні пригоди, в яких 278 осіб було травмовано та 12 осіб загинули.
Інформація про кількість дорожньо-транспортних пригод по роках:

	№ п/п
	Рік
	Показник

	
	
	Загальна кількість ДТП
	Травмовано осіб
	Загинуло осіб

	1
	2013
	104
	25
	1

	2
	2014
	91
	35
	1

	3
	2015
	137
	71
	5

	4
	2016
	191
	74
	2

	5
	2017
	169
	73
	3

	
	Всього
	692
	278
	12


Крім постраждалих громадян, внаслідок ДТП було пошкоджено значну кількість елементів благоустрою, таких як відбійники, опори вуличного освітлення, дорожні знаки та інші.

В середньому річний обсяг соціально-економічних втрат від ДТП в рік становить 240,0 тис.грн. 

м. Харків 
За 2012 – 2016 роки
	Рік
	Всього ДТП
	ДТП з потерпілими
	Загинуло
	Поранено

	2012
	9210
	1322
	84
	1645

	2013
	8918
	1161
	70
	1431

	2014
	8412
	1181
	101
	1586

	2015
	
	1367
	73
	1715

	2016
	
	1412
	94
	1817


м. Київ 
Київ є найбільш небезпечним регіоном для всіх учасників дорожнього руху. За рівнем смертності м.Київ випереджає більшість європейських міст.
З 01.01.2015 по 31.12.2015 у місті Києві було зареєстровано 38 810 дорожньо-транспортних пригод (надалі - ДТП), у наслідок яких постраждали 2 675 осіб, 132 випадки закінчились смертю та 2 543 особи зазнали тілесних ушкоджень.
Найбільшу кількість ДТП цієї категорії зареєстровано на площі Ленінградській, Московскій, на мосту імені Патона та Південному мосту, Жулянському шляхопроводі, автостанції «Дачна».
З 01.01.2016 по 31.12.2016 у місті Києві було зареєстровано 44 013 ДТП, у наслідок яких постраждали  3 039 осіб,  119 осіб загинули та 2 920 зазнали тілесних ушкоджень.

2. Очікувані результати проєкту:
Основним очікуваним результатом реалізації Проєкту буде зменшення кількості ДТП та зниження рівня тяжкості їх наслідків (загиблі, травмовані).
Також очікується, що запропоновані в рамках Проєкту заходи матимуть вплив на частку переміщень за певними видами транспорту: збільшення відсотка переміщень велотранспортом, пішки та громадським транспортом, зниження частки поїздок приватним транспортом, скорочення часу перебування пасажирів на зупинках громадського транспорту, зменшення експлуатаційних витрат власників автомобільного транспорту, зменшення забруднення повітря та, як результат, негативного впливу на клімат.

3. Попередні розрахунки оціночної вартості Проєкту

Основними компонентами проєкту є:

	№
	Назва
	Короткий зміст пропонованих покращень
	Очікувальні результати



	1
	Інфраструктура для підтримки громадського транспорту
	Встановлення пішохідних огороджень, реконструкція та установка зупиночних комплексів
	Зменшення ризиків наїзду на пішоходів, покращення комфорту для пасажирів під час очікування громадського транспорту, зручності для осіб з обмеженими фізичними можливостями, безпека для пасажирів від наїзду автомобілем, зменшення кількості ДТП 

	2
	Реалізація заходів щодо місць концентрації ДТП
	Встановлення пішохідних огороджень, будівництво та реконструкція надземних та підземних пішохідних переходів, встановлення камер фіксації порушень правил дорожнього руху, капітальний ремонт трамвайних колій, розширення проїзної частини, будівництво та реконструкція  світлофорів, переміщення зупинок громадського транспорту, 
	Попередження порушень ПДР, фіксування та спостереження за автошляхами міста, забезпечення безпечного руху транспорту, пішоходів, забезпечення можливості дистанційного корегування роботи СО з наявними найближчих СО (зелена хвиля) та надання необхідної інформації учасникам дорожнього руху, збільшення пропускної спроможності транспорту, зменшення ймовірності проїзду на червоне світло чи різкого маневру на дорогах, зменшення можливостей наїзду на пішоходів, покращення якості перевезень громадським транспортом, зменшення кількості та часу затримок руху, зменшення випадків з’їзду рухомого складу з колії і відповідно зменшення травмування пасажирів

	3
	Модернізація перехресть
	Реконструкція та будівництво світлофорів, змінення руху громадського транспорту, освітлення пішохідних переходів.  
	Попередження порушень ПДР, дистанційне корегування роботи СО з наявними найближчих СО (зелена хвиля) та надання необхідної інформації учасникам дорожнього руху, розподіл зустрічних транспортних потоків, зниження аварійності на дорогах, покращення видимості, забезпечення уваги водіїв, велосипедистів та пішоходів до безпечного руху проїжджою частиною.  

	4
	Пішохідна інфраструктура 
	Будівництво наземних пішохідних переходів
	Зменшення кількості випадків наїзду на пішоходів 

	5
	Велосипедні маршрути на існуючих дорогах і велодоріжки

	Будівництво велосипедних доріжок 
	Скорочення небезпечних ситуацій на проїжджих  частинах, зменшення порушень ПДР водіями авто та велотранспорту, покращення екологічної ситуації в місті, зменшення заторів на дорогах. 

	6
	Зони, де необхідно знизити швидкість
	Розташування розділової смуги парканом для транспортних засобів 
	Розподіл зустрічних транспортних потоків, зниження аварійності на дорогах, попередження порушень ПДР, підвищення безпеки руху. 

	7
	Плани дій по маршруту на магістральних вулицях
	Розташування розділової смуги між транспортними засобами, розширення проїзної частини 
	Розподіл зустрічних транспортних потоків, зниження аварійності на дорогах, попередження порушень ПДР, підвищення безпеки руху.

	8
	Інтелектуальні системи управління дорожнім рухом, камери з інфрачервоним світлом, камери фіксації швидкості
	Встановлення камер фіксації порушень ПДР, підключення світлофору об’єктів за допомогою оптичного каналу, встановлення відеоспостереження для виявлення транспортних засобів, створення ситуаційнійних центрів з відеонагляду, організація робочих місць операторів, диспетчерів, аналітиків, облаштування систем електроживлення та структурованої кабельної системи, цифрового радіозв’язку, обладнання серверної, іншого обладнання 
	Попередження порушень ПДР, фіксування та спостереження за автошляхами міста, своєчасне реагування, забезпечення безпечного руху транспорту та  пішоходів, вчасне попередження про небезпечні ситуації, оперативність дій відповідних служб, виявлення та фіксація правопорушень, контроль дорожньої мапи міста, гарантоване збереження відеоспостереження та бази відеоданих правопорушень, надійне збирання, аналізування, зберігання відеоматеріалу з правопорушень, ДТП та інше. 


__________________________
Розподіл вартості реалізації заходів проєкту (з урахуванням ПДВ) по містах наведено нижче: 
[image: image1.emf]№ Назва

кред

Загальна сума 

кредитів, євро

Додатокові 

кошти міста, 

євро

Бюджет міста 

(ПДВ), євро

Загальна сума 

інвестицій, євро

м. Дніпро 32 652 320,0 6 530 464,0 39 182 784,0

м. Львов 37 800 000,0 7 560 000,0 45 360 000,0

м. Харків  20 904 800,0 4 180 960,0 25 085 760,0

м. Одеса  13 258 880,0 2 651 776,0 15 910 656,0

м. Київ 37 637 100,0 7 527 420,0 45 164 520,0

м. Кам'янець-Подільський 12 500 000,0 2 500 000,0 15 000 000,0

Додаткові витрати 22 246 900,0 22 246 900,0

Всього  154 753 100,0 22 246 900,0 30 950 620,0 207 950 620,0


_______________________
[image: image2.emf]Пакети 

№

Назва кредит ЄІБ, євро  кредит ЄБРР, євро

Загальна сума 

кредитів, євро

Бюджет міста, 

інші витрати, 

євро

Бюджет міста 

ПДВ, євро

Загальна сума 

інвестицій, євро

1 Інфраструктура громадського транспорту

893 937,5 893 937,5 1 787 875,0 357 575,0 2 145 450,0

2

Реалізація заходів щодо місць концентрації ДТП

5 378 096,5 5 378 096,5 10 756 193,0 2 151 238,6 12 907 431,6

3

Модернізація перехресть

237 931,0 237 931,0 475 862,0 95 172,4 571 034,4

4

Пішохідна інфраструктура

441 379,0 441 379,0 882 758,0 176 551,6 1 059 309,6

5

Велосипедні маршрути на існуючих дорогах і 

велодоріжки

2 184 000,0 2 184 000,0 4 368 000,0 873 600,0 5 241 600,0

6

Зони, де потрібно знизити швидкість

1 356 469,0 1 356 469,0 2 712 938,0 542 587,6 3 255 525,6

7

Плани дій по маршруту на магістральних вулицях

523 200,0 523 200,0 1 046 400,0 209 280,0 1 255 680,0

8

Інтелектуальні системи управління дорожнім рухом, 

камери з інфрачервоним світлом, камери фіксації 

швидкості

5 311 147,0 5 311 147,0 10 622 294,0 2 124 458,8 12 746 752,8

Всього м. Дніпро 16 326 160,0 16 326 160,0 32 652 320,0 6 530 464,0 39 182 784,0

1 Інфраструктура громадського транспорту

2 900 000,0 2 900 000,0 5 800 000,0 1 160 000,0 6 960 000,0

2

Реалізація заходів щодо місць концентрації ДТП

1 500 000,0 1 500 000,0 3 000 000,0 600 000,0 3 600 000,0

3

Модернізація перехресть

3 500 000,0 3 500 000,0 7 000 000,0 1 400 000,0 8 400 000,0

4

Пішохідна інфраструктура

1 000 000,0 1 000 000,0 2 000 000,0 400 000,0 2 400 000,0

5

Велосипедні маршрути на існуючих дорогах і 

велодоріжки

3 600 000,0 3 600 000,0 7 200 000,0 1 440 000,0 8 640 000,0

6

Зони, де потрібно знизити швидкість

3 850 000,0 3 850 000,0 7 700 000,0 1 540 000,0 9 240 000,0

7

Плани дій по маршруту на магістральних вулицях

1 450 000,0 1 450 000,0 2 900 000,0 580 000,0 3 480 000,0

8

Інтелектуальні системи управління дорожнім рухом, 

камери з інфрачервоним світлом, камери фіксації 

швидкості

1 100 000,0 1 100 000,0 2 200 000,0 440 000,0 2 640 000,0

Всього м. Львов 18 900 000,0 18 900 000,0 37 800 000,0 7 560 000,0 45 360 000,0

1 Інфраструктура громадського транспорту

2 178 500,0 2 178 500,0 4 357 000,0 871 400,0 5 228 400,0

2

Реалізація заходів щодо місць концентрації ДТП

1 095 000,0 1 095 000,0 2 190 000,0 438 000,0 2 628 000,0

3

Модернізація перехресть

3 456 400,0 3 456 400,0 6 912 800,0 1 382 560,0 8 295 360,0

4

Пішохідна інфраструктура

2 177 500,0 2 177 500,0 4 355 000,0 871 000,0 5 226 000,0

5

Велосипедні маршрути на існуючих дорогах і 

велодоріжки

110 000,0 110 000,0 220 000,0 44 000,0 264 000,0

6

Зони, де потрібно знизити швидкість

117 500,0 117 500,0 235 000,0 47 000,0 282 000,0

7

Плани дій по маршруту на магістральних вулицях

730 000,0 730 000,0 1 460 000,0 292 000,0 1 752 000,0

8

Інтелектуальні системи управління дорожнім рухом, 

камери з інфрачервоним світлом, камери фіксації 

швидкості

587 500,0 587 500,0 1 175 000,0 235 000,0 1 410 000,0

Всього м. Харків  10 452 400,0 10 452 400,0 20 904 800,0 4 180 960,0 25 085 760,0

1 Інфраструктура громадського транспорту

3 154 400,0 3 154 400,0 6 308 800,0 1 261 760,0 7 570 560,0

2

Реалізація заходів щодо місць концентрації ДТП

1 820 000,0 1 820 000,0 3 640 000,0 728 000,0 4 368 000,0

3

Модернізація перехресть

26 000,0 26 000,0 52 000,0 10 400,0 62 400,0

4

Пішохідна інфраструктура

60 000,0 60 000,0 120 000,0 24 000,0 144 000,0

5

Велосипедні маршрути на існуючих дорогах і 

велодоріжки

1 320 000,0 1 320 000,0 2 640 000,0 528 000,0 3 168 000,0

6

Зони, де потрібно знизити швидкість

169 040,0 169 040,0 338 080,0 67 616,0 405 696,0

7

Плани дій по маршруту на магістральних вулицях

80 000,0 80 000,0 160 000,0 32 000,0 192 000,0

8

Інтелектуальні системи управління дорожнім рухом, 

камери з інфрачервоним світлом, камери фіксації 

швидкості

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Всього м. Одеса  6 629 440,0 6 629 440,0 13 258 880,0 2 651 776,0 15 910 656,0

1 Інфраструктура громадського транспорту

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2

Реалізація заходів щодо місць концентрації ДТП

361 165,7 361 165,7 722 331,4 144 466,3 866 797,7

3

Модернізація перехресть

0,0 0,0 0,0 0,0

4

Пішохідна інфраструктура

354 166,7 354 166,7 708 333,3 141 666,7 850 000,0

5

Велосипедні маршрути на існуючих дорогах і 

велодоріжки

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6

Зони, де потрібно знизити швидкість

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

7

Плани дій по маршруту на магістральних вулицях

5 468 417,6 5 468 417,6 10 936 835,3 2 187 367,1 13 124 202,3

8

Інтелектуальні системи управління дорожнім рухом, 

камери з інфрачервоним світлом, камери фіксації 

швидкості

66 250,0 66 250,0 132 500,0 26 500,0 159 000,0

Всього м. Кам'янець-Подільський 6 250 000,0 6 250 000,0 12 500 000,0 2 500 000,0 15 000 000,0

1 Інфраструктура громадського транспорту

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2

Реалізація заходів щодо місць концентрації ДТП

0,0 0,0 0,0 0,0

3

Модернізація перехресть

750 000,0 750 000,0 1 500 000,0 300 000,0 1 800 000,0

4

Пішохідна інфраструктура

0,0 0,0 0,0 0,0

5

Велосипедні маршрути на існуючих дорогах і 

велодоріжки

3 092 000,0 7 845 100,0 10 937 100,0 2 187 420,0 13 124 520,0

6

Зони, де потрібно знизити швидкість

0,0 0,0 0,0 0,0

7

Плани дій по маршруту на магістральних вулицях

3 800 000,0 3 800 000,0 7 600 000,0 1 520 000,0 9 120 000,0

8

Інтелектуальні системи управління дорожнім рухом, 

камери з інфрачервоним світлом, камери фіксації 

швидкості

8 800 000,0 8 800 000,0 17 600 000,0 3 520 000,0 21 120 000,0

Всього м. Київ  16 442 000,0 21 195 100,0 37 637 100,0 7 527 420,0 45 164 520,0

Всього кредитні кошти 75 000 000,0 79 753 100,0 154 753 100,0 30 950 620,0 185 703 720,0

Інші витрати 22 246 900,0 22 246 900,0

Всього 207 950 620,0

м. Київ

м. Одеса 

м. Кам'янець-Подільський

м. Дніпро

м. Львов

м. Харків 


________________________
4. Джерела фінансування проєкту

Передбачені такі джерела фінансування:

- кредитні кошти Європейського інвестиційного банку – 50 % оціночної вартості Проєкту (без ПДВ);

- кредитні кошти Європейського банку реконструкції та розвитку –орієнтовно 50 % оціночної вартості Проєкту (без ПДВ);

- кошти місцевих бюджетів – сплата ПДВ (20 % оціночної вартості проєкту без ПДВ), фінансування інших витрат, які не будуть сплачуватися за рахунок кредитних коштів ЄІБ та ЄБРР (витрати на утримання групи управління проєктом, витрати на проєктно-вишукувальні роботи, витрати на утримання служби замовника), розробка проєктної документації, технічна допомога, обслуговування кредиту протягом терміну будівництва, інші непередбачувані витрати).
Загальна орієнтовна вартість проєкту відповідно до оцінок експертів Європейського інвестиційного банку складає 177 000 000 (без ПДВ) євро, ПДВ – 30 950 620,0 євро, всього з ПДВ 207 950 620,0 євро. 

                                                                                            євро

	ЄІБ
	ЄБРР
	Бюджет міст

інші витрати

(орієнтовно)
	Бюджет міст, ПДВ, євро

(орієнтовно)

	75 000 000,0
	79 753 100,0
	22 246 900,0
	30 950 620,0

	Всього:
	207 950 620,0


5. Очікуваний строк підготовки та реалізації Проєкту, тип закупівель
Очікується, що підготовку Проєкту та виконання основних закупівель і будівельно-монтажних робіт за Проєктом буде розпочато та завершено протягом 2018  – 2022 рр. 
Беручи до уваги джерела фінансування, закупівлі за Проєктом повинні проводитись шляхом відкритих міжнародних торгів відповідно до Посібника ЄІБ з питань закупівель та відповідно до Політики та правил закупівель товарів, робіт та послуг ЄБРР. 
6. Інформація про речові права на нерухоме майно (земельну ділянку, будівлю,споруду і т. ін.), що дають право на виконання будівельних робіт
Відповідно до частини 4 статті 34 Закону України «Про регулювання містобудівної діяльності» нове будівництво об’єктів інженерно-транспортної інфраструктури відповідно до містобудівної документації на замовлення органів державної влади чи органів місцевого самоврядування на відповідних землях державної чи комунальної власності можуть здійснюватися за відсутності документа, що засвідчує право власності чи користування земельною ділянкою. Таким чином, виконання робіт за Проєктом, не потребує наявності документів, що засвідчують право власності чи користування земельними ділянками, які будуть задіяні для реалізації Проєкту.
7. Інформація щодо механізму реалізації проєкту, потенційних бенефіціарів проєкту та передбачуваних джерел повернень позики. 

Позичальник – Україна

Відповідальний виконавець – Міністерство інфраструктури України, основними завданнями якого буде управління проєктом, із виконанням функцій загального менеджменту, зокрема, таких як: 
· загальний нагляд за Проєктом;

· підтримка в процесі підготовки підпроєктів;

· опрацювання та затвердження підпроєктів;

· моніторинг критеріїв прийнятності підпроєктів;

· подання пропозицій про розподіл коштів;

· звітування за договорами підпроєктів та договорами про передачу позикових коштів;

· утворення групи управління та підтримки Проєктом (ГУПП), яка здійснює реалізацію проєкту.

Субкредитор – Міністерство фінансів України
Агент – АТ «Укрексімбанк» або будь-який інший банк узгодженій з Європейським інвестиційним банком з виконання функцій фінансового менеджменту проєкту відповідно до постанови Кабінету Міністрів України від 27.01.2016 № 70 та в межах чинного законодавства.
Потенційні бенефіціари: 
м. Дніпро
Бенефіціар – Дніпровська міська рада, Департамент благоустрою та інфраструктури Дніпровської міської ради, вул. Виконкомівська, 6, м. Дніпро, Дніпропетровська обл., 49000, ідентифікаційний код: 40506232.
Джерела повернення – місцевий бюджет м. Дніпра.
м. Харків
Бенефіціар – КП «Харків-Сигнал», вул. Чоботарська, буд. 6, м. Харків, 61012, Харківська область. 
Джерела повернення – кошти міського бюджету, що виділяються на реалізацію програми підвищення безпеки дорожнього руху у місті. 

м. Львів 

Бенефіціар – ЛКП «Львівавтодор», вул. Пасіки Галицькі, буд. 7, м. Львів, Львівська обл., 79035.
Джерела повернення – міський бюджет м. Львова.  
м. Одеса 
Бенефіціар – Одеська міська рада, Департамент економічного розвитку Одеської міської ради, вул. Пушкінська, 6, м. Одеса, Одеська область, 65026.

Джерела повернення – місцевий бюджет м. Одеса. 

м. Кам’янець-Подільський 

Бенефіціар – Кам’янець-Подільська міська рада, Майдан Відродження, буд. 1, м. Кам’янець-Подільський, 32300, Хмельницька область. 
Джерела повернення – місцевий бюджет м. Кам’янець-Подільський. 
м. Київ
Бенефіціари:

· КП «Центр організації дорожнього руху», вул. Чистяківська 19 А, м. Києв;
· КК «Київавтодор», вул. Петра Болбочана (Командарма Каменєва), 6, м. Київ, 01133. 
Джерела повернення – місцевий бюджет м. Києва. 

8. Інформація про стан розроблення проєктної документації на будівництво для проєктів, які передбачають нове будівництво або реконструкцію, капітальний ремонт, технічне переоснащення, та про проведення екологічної експертизи (оцінки впливу на довкілля). 
Частину проєктної документації на роботи з будівництва, ремонту та реконструкції об’єктів інфраструктури буде розпочато/продовжено на замовлення бенефіціарів після прийняття рішення про доцільність реалізації Проєкту. 

9. Розрахунок соціально-економічного ефекту Проєкту
У країнах Європейського Союзу з метою оцінки результатів упровадження проєктів, спрямованих на підвищення безпеки дорожнього руху, використовують показники аварійності до та після реалізації проєктів. При цьому застосовуються методики оцінки соціально-економічних збитків від ДТП. 

Для розрахунку соціально-економічних збитків від ДТП і, як наслідок, для проведення оцінки результатів реалізації Проєкту та економічного обґрунтування його доцільності використано дослідження «Методика оцінки вартості життя жителя України та загального економічного збитку від ДТП», розроблене Umbrella Research на замовлення Charity Foundation Democratic Development.

У кожному місті було проведено оцінку соціально-економічного впливу проєкту шляхом розрахунку чистої теперішньої вартості (NPV) та економічної норми відшкодування (ERR) планових інвестицій. Дані, надані містами, використовуються в сукупному аналізі.
Для розрахунку соціально-економічного ефекту Проєкту здійснено аналіз витрат і зисків. Результат аналізу витрат і зисків узагальнюють економічна ставка рентабельності (ЕСР/ ERR) та економічна чиста дисконтована вартість    (ЕЧДВ/ ENPV):

- ЕСР Проєкту – це середньорічна віддача вкладеного капіталу для суспільства протягом усього терміну реалізації Проєкту. Іншими словами, це процентна ставка, при якій дисконтовані зиски проєкту дорівнюють дисконтованим витратам, причому обидві позиції оцінюються з точку зору всього суспільства;

- ЕЧДВ Проєкту – це різниця між дисконтованими зисками та витратами при визначеній ставці дисконтування. 
Основні припущення

	Змінна
	Значення
	Джерело

	Макроекономічні припущення

	Валюта аналізу
	гривня
	

	Курс обміну валют (UAH/EUR)
	33,64
	На підставі даних Національного банку України

	Контрольний період (життєвий цикл проєкту
	20 (2018-2038)
	ЄІБ, ЄБРР

	Період початкового інвестування
	4 роки (друге півріччя 2018 – перше півріччя 2022)
	ЄІБ, ЄБРР

	Реальна соціальна ставка дисконтування 
	3%
	ЄІБ, ЄБРР

	Темпи зростання реального ВВП на душу населення
	2017р.             – 2,0%

2018р.             – 3,6%

2019р.             – 4,7%

2020р.             – 4,7%

2021-2025рр. – 2,4%

2026-2030рр. – 1,9%

2031-2035рр. – 1,3%

2036-2040рр. – 0,8%
	ЄІБ, ЄБРР

	ВВП на душу населення в Україні у порівнянні з середнім в ЄС
	0,21
	ЄІБ, ЄБРР

	Інтер-часова еластичність до ВВП на душу населення
	0,7
	ЄІБ, ЄБРР

	Фінансовий коефіцієнт коригування для CAPEX
	0,9
	ЄІБ, ЄБРР

	Фінансовий коефіцієнт коригування для експлуатаційних та технічних витрат
	0,85
	ЄІБ, ЄБРР

	Податок на додану вартість
	20%
	ЄІБ, ЄБРР

	Переваги для користувачів

	Вартість часу (робочого)
	     36 грн./год.
	ЄІБ, ЄБРР

	Вартість часу (не робочого)
	     14 грн./год.
	ЄІБ, ЄБРР

	Збереження життя
	4 347,3 тис.грн./ людина
	ЄІБ, ЄБРР

	Зовнішні чинники

	Питома вартість забруднення повітря (на підставі національних досліджень) для автомобільного транспорту
	0,2 євро/автомобіле-км (для швидкості 21-30 км/год., в міській зоні)
	Бенефіціар

	Питома вартість викидів СО2 

(кліматичні зміни) на підставі національних досліджень для автомобільного транспорту
	0,028 євро/автомобіле-км (для швидкості 21-30 км/год., в міській зоні)
	Бенефіціар

	Коефіцієнт викидів української енергосистеми (гр. СО2/кВт-год) (мережа високої напруги)
	469
	ЄІБ, ЄБРР

	Питома вартість викидів СО2 (грн./т) за курсом обміну, зазначеним вище
	2018р. – 1,14;

2019р. – 1,17;

2020р. – 1,20;

2021р. – 1,26;

2022р. – 1,29;

2023р. – 1,32;

2024р. – 1,35;

2025р. – 1,38;

2026р. – 1,41;

2027р. – 1,47;

2028р. – 1,56;

2029р. – 1,53;

2030р. – 1,56;

2031р. – 1,62;

2032р. – 1,71;

2033р. – 1,71
	ЄІБ, ЄБРР


Припущення щодо погашення, обслуговування кредитних коштів
	Показники
	ЄІБ
	ЄБРР


	Кредит
	75 000 000 євро
	79 753 184євро

	Пільговий період
	4 роки
	4 роки

	Термін 
	20 років
	15 років

	Відсоткова ставка 
	фіксована ставка або плаваюча ставка 

(EURIBOR + спред, що  визначається Банком для кожного наступного періоду, становить приблизно до 1%)
	EURIBOR+1%

	Комісія за зобов’язання 
	
	0,5%

	Одноразова комісія
	
	1%

	Умови погашення
	щопіврічно рівними долями від основної суми кредиту. 
	щопіврічно рівними долями від основної суми кредиту.

	Комісія за проведення оцінки
	50 000 євро
	


Аналіз витрат
Витрати розподіляються на 

· Інвестиційні витрати;

· Експлуатаційні витрати;

· Інші витрати, пов’язані з реалізацією проєкту. 

У аналізі витрат було використано коефіцієнти відповідно до Керівництва ЄК щодо аналізу витрат і зисків для інвестиційних проєктів, у розмірі: коефіцієнти перетворень - 0,90 для капітальних витрат (початкові інвестиційні витрати) та 0,85 для експлуатаційних та технічних витрат. 

Очікується, що інвестиційний період складатиме чотири роки
 (2018 (ІІ півріччя) – 2022 (І півріччя) рр.). 
Капітальні вкладення з урахуванням коефіцієнту перетворень (з ПДВ): 

	Роки
	2018 (ІІ пів.)
	2019
	2020
	2021
	2022 (І пів.)

	A. Витрати, грошовий потік, (грн.)

	Капітальні вкладення, грн.
	
	
	
	
	

	Одеса
	29 182 232
	129 293 940
	129 293 940
	129 293 940
	64 646 970

	Дніпро
	71 866 369
	318 409 028
	318 409 028
	318 409 028
	159 204 514

	Львів 
	83 196 194
	368 606 619
	368 606 619
	368 606 619
	184 303 309

	Кам'янець-Подільський
	27 511 969
	121 893 723
	121 893 723
	121 893 723
	60 946 862

	Київ
	82 837 658
	367 018 100
	367 018 100
	367 018 100
	183 509 050

	Харків
	46 010 577
	203 853 112
	203 853 112
	203 853 112
	101 926 556

	Інші витрати
	202 064 143
	117 870 750
	117 870 750
	117 870 750
	117 870 750

	A. Всього витрати грошовий потік, грн
	542 669 143
	1 626 945 272
	1 626 945 272
	1 626 945 272
	872 408 011


Експлуатаційні витрати

З урахуванням коефіцієнту перетворень орієнтовно складає 44 250 101 грн. 
Аналіз зисків

Зискі від реалізації проєкту включають:

1. Економія часу у дорозі;
2. Економія експлуатаційних витрат на транспортні засоби;
3. Економія від ДТП;
4. Зменшення забруднення повітря;
5. Зменшення негативного впливу на клімат. 
Розраховано на період 2019-2027 років.
Очікується, що проєкт принесе наступні переваги:

1. Економія часу у дорозі.

Вплив на час поїздки від дверей до дверей розраховується на основі інформації, отриманої від міст на основі транспортних моделей, прогнозів зміни транспортної поведінки користувачів в наслідок реалізації проєкту. 

Основними чинниками скорочення часу поїздки громадським транспортом можуть виступати:

Скорочення часу перебування громадського транспорту на зупинках.

Скорочення часу перебування транспорту на зупинках пов’язане із облаштуванням зупинок міста відповідно до міжнародних та національних стандартів і норм, що повинно підвищити швидкість посадки та висадки пасажирів, зменшить час доступу до зупинок у місті
. 

Прогнозується, що це зменшить час зупинки громадського транспорту на зупинках на 12 секунд, та буде сприяти рівномірності розподілу за маршрутами поїздок. 

Скорочення часу очікування та світлофорах.

Скорочення часу очікування на світлофорах з пріоритетом громадського транспорту планується здійснити на місцях, вже обладнаних світлофорами, у містах за допомогою режиму пріоритизації громадського транспорту через скорочення часу очікування зеленого сигналу на 20 секунд для кожної одиниці транспорту на кожному світлофорі. 

Скорочення часу через запровадження смуг громадського транспорту. 

Зменшення часу через запровадження смуг громадського транспорту приблизно оцінюється у 2 хв. на кілометр смуги, хоча в деяких випадках існує вірогідність скорочення часу поїздок до 10 хв. і більше на 1 км смуг у робочі дні. 

Для оцінки одиниці вартості часу (ВЧ/VOT) для робочих поїздок був прийнятий метод економії витрат. Витрати поїздок на роботу були оцінені за допомогою національної статистики. Частка поїздок з метою визначена на підставі останніх за часом досліджень руху.

Ціна одиниці з часом зростає з показником еластичності 0,7 до зростання ВВП на душу населення. 

Розрахунок економії часу у дорозі 

(млн. грн., недисконтований)
	Міста
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027

	Oдеса
	58.753 
	126.522
	204.342
	288.782
	378.928
	396.852
	415.625
	435.286
	454.307

	Дніпро
	55.093
	118.399
	190.835
	269.150
	352.457
	369.129
	386.591
	404.878
	422.571

	Львів
	233.814
	503.323
	812.607
	1 147.990
	1 505.805
	1 577.036
	1 651.636
	1 729.765
	1 805.354

	Кам'янець-Подільський
	дані відсутні

	Київ*
	232.638
	498.298
	806.228
	1.051.287
	1445.991
	1 489 741
	1.602.311
	1 633 627
	1 692 749

	Харків*
	148.262
	318.625
	513.559
	724.313
	948.500
	993.368
	1 040.358
	1 089.571
	1 137.185


* на основі даних, отриманих від ЄІБ
2. Економія експлуатаційних витрат на транспортні засоби. 

Уникнення транспортно-експлуатаційних витрат (TEB/VOC) щодо учасників руху, які перейшли з приватних автомобілів та громадський транспорт завдяки проєкту на немоторизовані види транспорту (переорієнтовані користувачі), враховано як зиск.

Прийнята одинця ТЕВ становить 6 грн. (0,2 евро)/автомобіле-км, виходячи з національної статистики та враховуючи вартість пального (в залежності від траси та умов руху) та фізичного і морального зношення транспортних засобів (мастила, шини, техобслуговування та амортизація автомобіля). Питома ТЕВ застосовується до кількох автомобілів (автомобіле-кілометрів), зекономлених у варіанті «з проєктом». 

Економія експлуатаційних витрат на транспортні засоби
(млн. грн. недисконтований)

	Міста 
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027

	Oдеса
	9.256
	19,887
	32.044
	45.181
	59.148
	61.946
	64.876
	67.945
	70.914

	Дніпро
	8.074
	17,346
	27.951
	39.409
	51.592
	54.033
	56.588
	59.265
	61.855

	Львів
	24.984
	53.677
	86.491
	121.950
	159.648
	167.200
	175.109
	183.392
	193.406

	Кам'янець-Подільський
	0.734
	1.577
	2.541
	3.583
	4.690
	4.912
	5.145
	5.388
	5.623

	Київ*
	25.874
	55.933
	88.385
	124.632
	161.976
	173.527
	182.487
	191.883
	205.284

	Харків*
	16.299
	31.951
	50.275
	72.549
	92.884
	97.921
	106.173
	110.304
	114.794


* на основі даних, отриманих від ЄІБ
3. Економія від зменшення кількості ДТП.

Очікується, що переорієнтація руху з автомобілів до інших засобів пересування зменшить кількість аварій на вулицях міста пропорційно скороченню відстані, яку проїжджають транспортні засоби вулицями (скорочення кількості автомобіле-кілометрів). 

Ймовірність ДТП, кількості смертельних випадків, аварійних подій та травм визначено за допомогою національних досліджень та статистики. 

Для розрахунку соціально-економічних збитків від ДТП і, як наслідок, для проведення оцінки результатів реалізації проєкту та економічного обґрунтування доцільності його реалізації, використано дослідження оцінки вартості життя жителя України та загальних економічних збитків від ДТП, яке було проведено Umbrella Research на замовлення Charity Foundation Democratic Development. 

Відповідно до прийнятої методології, були прийняті наступні показники соціально-економічних збитків:

· збиток від загибелі людини у ДТП – 4 347 259,70 грн. (на 1 постраждалого);

· збиток від отримання учасником ДТП важких тілесних ушкоджень – 135 876,00 грн. (на 1 постраждалого);

· збиток від отримання учасником ДТП легких тілесних ушкоджень ДТП – 31 645,00 грн. (на 1 постраждалого);

· збиток від ДТП без травмованих та загиблих – 10 306,00 грн. (на 1 випадок ДТП). 

При цьому, до загиблих у наслідок ДТП також віднесені особи загиблі відразу або які були травмовані, а потім померли протягом 30 днів з моменту аварії, до серйозних ДТП віднесено ДТП, в якому травмована особа була госпіталізована і проходила лікування менш ніж 30 днів, до ДТП без травм відноситься ДТП з незначним пошкодженням автомобілів. 

Втрати за одиницю було відкориговано відповідно до прогнозного зростання ВВП на душу населення, з коефіцієнтом 0,7. 

Зменшення кількості ДТП та потерпілих передбачається буде відбуватись за рахунок наступних чинників:

· зменшення пробігу автотранспорту в наслідок переорієнтації з автотранспорту на громадський транспорт та немоторизовані види транспорту (втрати від ДТП на один кілометр пробігу автотранспорту становить 0,0033 євро/км);

· впровадження заходів у місцях концентрації ДТП, які згідно з наявної у містах статистики забезпечать зменшення кількості ДТП, а також загиблих і потерпілих у місцях впровадження на 50%;

· впровадження заходів зі зменшення аварійності на ділянках, які не є місцями концентрації ДТП згідно з наявною в містах статистикою забезпечить зменшення кількості ДТП, а також загиблих і потерпілих на 20%. 

Економія від зменшення кількості ДТП 
(млн. грн. недисконтований)
	Міста
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027

	Oдеса
	20
	48
	78
	115
	143
	147
	151
	155
	159

	Дніпро
	60
	113
	150
	185
	196
	201
	206
	211
	217

	Львів
	24
	57
	93
	136
	170
	174
	179
	184
	189

	Кам'янець-Подільський
	5
	10
	14
	17
	18
	18
	19
	19
	20

	Київ*
	59
	118
	168
	196
	231
	247
	251
	266
	283

	Харків*
	0.8
	1.6
	2.6
	3.7
	4.8
	5.0
	5.2
	5.5
	5.8


* на основі даних, отриманих від ЄІБ
4. Зменшення забруднення повітря.

Зменшення шкідливих викидів передбачається досягти завдяки переорієнтації руху з автотранспорту (приватні автомобілі) на немоторизовані види транспорту та пішоходів, що дасть зменшення споживання пального,  отже зниження рівня викидів забруднюючих речовин у повітря. 

Оцінку проведено на основі національних регуляторних актів, які визначають питому грошову вартість забруднення повітря на транспортні засоби/км, окремо за видами транспорту та швидкістю руху. 

Розрахунок впливу використовуються на підставі таких умов:

· кількісний вимір зменшення обсягів пробігу у автомобіле-кілометрах для приватного транспорту;

· множення на питоме забруднення від автомобіле-кілометра (грн/авто-км. 

Для розрахунку наслідків забруднення повітря (на підставі національних досліджень) для автомобільного транспорту було використано такі грошові значення: 0,2 євро/автомобіле-км (для швидкості 21-30 км/год в міській зоні).

Значення за одиницю забруднення були відкориговані відповідно до зростання ВВП на душу населення з коефіцієнтом 0,7. 

Зменшення впливу від переорієнтації переміщень з громадського транспорту на немоторизовані види пересування не враховано у загальних обсягах, оскільки передбачається, що обсяги транспортних послуг громадського транспорту (пробіг у км) не скоротиться, але зменшиться його наповненість у час пік. 

Зменшення забруднення повітря (млн. грн. недисконтований)

	Міста
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027

	Oдеса
	0.778 
	1.641
	2.596
	3.651
	4.766
	4.978
	5.199
	5.430
	5.671

	Дніпро
	0.679
	1.432
	2.265
	3.184
	4.157
	4.342
	4.535
	4.736
	4.946

	Львів
	2.100
	4.430
	7.008
	9.853
	12.864
	13.435
	14.032
	14.656
	15.307

	Кам'янець-Подільський
	0.068
	0.143
	0.226
	0.318
	0.416
	0.434
	0.453
	0.474
	0.495

	Київ*
	1.987
	4.134
	6.069
	8.882
	10.793
	11.903
	12.773
	13.529
	14.734

	Харків*
	0.224
	0.691
	1.771
	2.428
	3.147
	4.032
	4.995
	5.358
	5.984


* на основі даних, отриманих від ЄІБ
5. Зменшення негативного впливу на клімат. 

Розраховано зміни викидів СО2 у зв’язку з реалізацією проєкту та їх економічне значення.

Розрахунок економічного впливу викидів СО2 для автотранспортних видів було виконано на основі таких складових:

· кількісне вираження зменшення обсягів транспортних послуг у автомобіле-кілометрах для приватного транспорту помножене на питомі викиди СО2 на один автомобіле-кілометр (грн/авто-км);

· для розрахунку наслідків забруднення повітря (на підставі національних досліджень) для автомобільного транспорту було використано такі грошові значення 0,028 євро/автомобіле-км (для швидкості 21-30 км/год в міській зоні).


Прогноз значень за одиницю забруднення було відкореговано і відповідності прогнозного ВВП на душу населення, з коефіцієнтом 0,7. 

Зменшення впливу від переорієнтації переміщень від громадського транспорту на немоторизовані засоби пересування не враховувались у загальних обсягах, оскільки передбачається що обсяги транспортних послуг громадського транспорту (пробіг у км) не скоротяться, натомість зменшиться його наповненість у час пік. 

Зменшення негативного впливу на клімат (млн. грн. недисконтований)
	Міста
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027

	Oдеса
	6.096
	13.010
	20.824
	30.319
	39.973
	42.119
	44.380
	46.718
	49.178

	Дніпро
	5.318
	11.348
	18.164
	26.446
	34.867
	36.739
	38.711
	40.750
	42.896

	Львів
	16.455
	35.117
	56.206
	81.836
	107.893
	113.685
	119.789
	126.097
	132.738

	Кам'янець-Подільський
	0.483
	1.032
	1.651
	2.404
	3.170
	3.340
	3.519
	3.705
	3.900

	Київ*
	13.937
	26.948
	47.462
	67.137
	82.157
	86.493
	91.174
	95.338
	106.117

	Харків*
	0.688
	1.478
	2.381
	3.359
	4.398
	4.606
	4.824
	5.053
	5.273


* на основі даних, отриманих від ЄІБ
Соціально-економічний ефект (період аналізу 10 років)
	Показники  
	Обсяг, грн. 
	%

	A. Витрати, дисконтований грошовий потік,   (грн.)
	6 061 671 834
	

	B. Зиски, дисконтований грошовий потік, грн.
	38 199 017 506
	100.00%

	Економія часу у дорозі
	28 173 165 419
	73,75%

	Економія експлуатаційних витрат на транспортні засоби
	3 267 302 674
	8,55%

	Економія від зменшення кількості ДТП
	4 848 262 928
	12,69%

	Зменшення забруднення повітря
	229 910 222
	0,60%

	Зменшення негативного впливу на клімат
	1 680 376 263
	4,41%

	Економічні показники ефективності
	
	

	Чиста приведена вартість (NPV)
	32 137 345 671
	

	ERR
	110%
	

	Рентабельність
	6,30
	


� Умови кредиту ЄБРР взято згідно з останнім підписаною  Угодою про надання позики (Проект електрифікації української залізниці  «Електрифікація залізничного напрямку Долинська – Миколаїв – Колосівка») між ПАТ «Укрзалізниця» та ЄБРР





� дослідження � HYPERLINK "https://www.hindawi.com/journals/mpe/2013/745370/" �https://www.hindawi.com/journals/mpe/2013/745370/� показує, що час, якій  втрачається автобусом на зупинці в Пекіні, складає в середньому 25 секунд із значним збільшенням у час пік та у центральний частині міста. 





